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Veidekkes "Rod-Bla” ger fler omstigningspunkter och hogre kapacitet | t-banan

Veidekkes "rod-bla” alternativ gér det moijligt att
skapa en direktlinje i bergtunnel, fran Nacka till
Slussen. Forslaget ger stationer i ytnara lagen pa
Sddermalm, fler omstigningspunkter och hégre
kapacitet i hela tunnelbanenéatet. Genom en hég
grad av samlokalisering av t-banan och O:a lanken
kan byggtiden kortas och t-banan vara klar pa
fem ar fran byggstart, dvs. 2023. Ostra lanken blir
bade kringfartsled och forbifart for trafiken mellan
Nynashamn och E4:an norr om Stockholm.

Veidekke ar Skandinaviens fjarde storsta bygg- och
fastighetsbolag. Genom den breda erfarenhet
Veidekke har av tunnel- och anlaggningsprojekt har
vi tidigare presenterat ett eget forslag till dragning av
t-bana bla till Nacka som bygger pa samlokalisering
med den planerade O:a lanken.

Veidekkes ursprungliga forslag till dragning av
t-banan finns beskrivet i den samradsremiss som
SL genomfér under varen 2013. | SL:s material &r
Veidekkes forslag markerat med réd farg och bygger
pa att Nackalinjen dras i bergtunnel under Hammarby
Sjostad, S6dermalm, under Saltsjon vidare mot Gréna
Lund for att sedan ansluta till Kungstradgarden.

Det ursprungliga férslaget gav ett par férdelar.
Genom dragningen 6ver Hammarby Sjéstad och
Sodermalm far de befolkningstéta delarna av dessa
stadsdelar en forstarkt kollektivtrafik samtidigt
som Nacka ansluts till stadens t-banenéat. Med
samlokalisering till O:a lanken férkortas byggtiden och
kostnaderna reduceras med 3—-7 mdr kr.

Det ursprungliga forslaget har emellertid ockséa
ett par svagheter. Med dragningen under Saltsjon
hamnar de foreslagna stationerna péa Sédermalm i
relativt djupa lagen vilket foérsamrar komforten och
vidare hamnar omstigningspunkterna till andra linjer,
framforallt i vastlig riktning, relativt 1dngt ut fran
staden. Med Veidekkes reviderade forslag elimineras
dessa nackdelar samtidigt som en rad nya fordelar
uppnas.

Veidekkes ”rod-bla” forslag
| det reviderade forslaget dras den nya linjen fran
Nacka i bergtunnel, direkt till Slussen. For att Nacka-
linjen ska f& en direkt och naturlig koppling till dagens
linjenat gors en forandring av det befintliga linjenatet.
Nackalinjen kopplas samman med befintlig réd linje,
fréan Slussen och vidare mot Ropsten och Mérby.
Darmed blir den nya Nackalinjen en del av den réda
linjen istallet for som tidigare tankt, en del av den bla.
Som en férsta omedelbar effekt av detta hamnar
stationerna pa Sodermalm i attraktiva ytlagen
nara gatunivan. Sett i storre sammanhang far vi
en sammanhéllen direktlinje frdn Nacka i sydost till
Morby och Ropsten i den norddstra delen av staden.

BLA LINJEN

| detta forslag far Nackalinjen ockséa en koppling mot
Gullmarsplan dar denna gren férbinds med nuvarande
gron linje till Hagsatra.

Forutom att arenaomradet runt Globen, den nya
Soderstaden samt IKEA dérmed far en forbéattrad
kollektivtrafik avlastas den gréna linjen in mot staden
vilket majliggor tatare trafik 6ver Sdédermalm for
Ovriga grona linjer samt att SL pa sikt ges maojlighet
att forlanga de grona linjerna langre ut i regionen, t ex
mot Bollmora och Tyreso.

Nuvarande Rod linje fran Norsborg och Frudangen
blir i detta férslag bla och kopplas samman med
befintlig bl linje till Hjulsta och Akalla, via en ny
strackning under Sédermalm och Gréna Lund (i
bergtunnel under Saltsjén) och darefter vidare mot
Kungstradgarden och T-centralen.

P& detta satt skapas en direkt koppling mellan
de stora bostadszonerna som idag finns i regionens
sydvastra delar med arbetsplatserna i regionens
nordvastra omraden, inte minst i Kista.

Nya bytespunkter pa S6dermalm
Sammanflatningen av de bla och roda linjerna pa
Sodermalm ger flera férdelar. Idag finns endast en
omstigningspunkt, ndmligen Slussen som déarmed dras
med upplevd trangsel och stress. Med omdragningen
av Norsborg/Fruéangenlinjen erbjuds sammantaget
fyra omstigningspunkter pa Sédermalm, vilket 6kar
linjenatets flexibilitet, ger fler omstigningsalternativ och
reducerar trangseln.

Under Sédra station skapas en ny
omstigningspunkt mellan pendeltdgen och t-banan.
Nuvarande station Mariatorget samt uppgang Torkel
Knutssonsgatan flyttas ca 100 meter och férlaggs
under Sodra Stations pendeltagsstation som blir en ny
bytespunkt. (Befintliga stationer Mariatorget och Torkel
Knutsson blir séledes kvar men leds till ny perrong.)

Bl& linjen dras vidare mot Medborgarplatsen dér en
omstigningspunkt skapas till gron linje, som darmed
ersatter befintlig omstigning mellan grén linje och
Norsborg/Fruéngen vid Slussen.

Ytterligare en omstigningspunkt skapas i Katarina/
Sofia, har mellan réd och bla linje. Nackalinjen hamnar
i ett ytligt lage och den bla i ett djupare, eftersom den
linjen ska passera Saltsjon i bergtunnel. Avstandet
mellan den blé och réda perrongen i Katarina/Sofia blir
dock relativt kort (se infalld figur i bilden pa kartan) och
avsevart kortare i saval tid som avstand jamfort med
dagens omstigningsplats mellan bla linje och 6vriga
linjer vid T-centralen, vilket talar for att detta blir en
attraktiv omstigningspunkt.

Gron linje till Nya Karolinska?

Utanfor den pagaende samradsprocessen runt t-bana
till Nacka fors en diskussion om behov av kollektiv-
trafikforsdrjning till Nya Karolinska och Arenastaden i
Solna. Som en bieffekt av Veidekkes "rod-bla” forslag
konstaterar vi att det ar tekniskt mgjligt och trafik-
ekonomiskt lampligt att skapa en ny gren fran grona
linjen, fran Odenplan (dar forberedelsearbeten gjorts

i samband med utbyggnaden av Citybanan) till Nya
Karolinska, Arenastaden samt pa sikt vidare mot Taby.

Genom att Hagsatragrenen péa dagens gréna
linje i Veidekkes férslag kopplas samman med det
nya réda linjenétet uppstar en avlastning pa gréna
linjens "getingmidja” dver Sdédermalm. Darmed kan
turtatheten i 6vriga tva grona grenar utokas vilket i
sin tur innebar att turtatheten till Hasselby ocksa kan
utbkas samtidigt som det blir mojligt att leda trafik i en
ny férgrening mot Nya Karolinska.

Ett linjenat som har tva forgreningar pé varsin sida
om staden ger automatiskt balans i trafiksystemet,
forbattrad turtathet och innebar att det pa sikt
blir mojligt att forlanga dessa t-banelinjer utat i
regionen, for att pa det séttet forbattra den samlade
kollektivtrafikforsdrjiningen.

Veidekkes forslag i sammanfattning
¢ Nackalinjen direkt till Slussen och
stationslagen pa "ratt” djup

Sammanflatning av "réd” och ”bla” linje
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T-banan klar pa fem ar

Ostra lanken blir bade ringled och férbifart
mellan Vag 73 och E4:an



Ostra lanken — b&de
som kringtartsled och forbitart

Byggandet av Ostra lanken samlokaliseras med
t-banan vilket kortar byggtiden och ger en attraktiv
totalekonomi. | Veidekkes férslag blir den nya
Ostra lanken bade kringfartsled och férbifart.

Analyser av olika l&sningar fér den nya Ostra lanken
visar att nyttan av denna trafikled blir storre om den
sammanlénkas bade med den nya ringleden runt
Stockholm (Sédra och Norra lanken) och det stérre
trafiksystemet som redan finns péa varsin sida om
Stockholm, dvs. Vag 73 mot Nyndshamn samt E4:an,
norr om Staden.

Detta sker genom att Ostra lanken, pa stadens
norra sida, ges tva forgreningar, en mot Norra l&anken
och en direkt upp mot E4:an, med sammanlankning
strax norr om Norrtull.

Pa den stdra sidan breddas nedfarten pa
Nynésvagen, fran Vag 73 ned till Sodra lanken (som
darmed 6verdackas och bebyggs med bostader) och
vidare breddas &ven en del av Sodra lankens tunnelrér
for att ge en snabb och effektiv trafik till Ostra lanken.
Med dessa justeringar norr och séder om staden blir
den kommande Ostra lanken bade forbifart, for trafiken
fran V&g 73 till E4:an, och kringfartsled runt staden,
via Ostra lankens kopplingar till den Sédra och Norra
l&nken samt Essingeleden.

Denna I6sning lattar pa trafiktrycket in mot Stock-
holm vilket omedelbart ger en battre livsmiljé samtidigt
som den Oppnar fér mojligheten att genomféra de mer

storskaliga forandringar som foreslas i Veidekkes over-
gripande konceptidé, kallad det nya Gréna Stockholm.
(I forslaget "Grona Stockholm” stangs Centralbron
och Klarastrandsleden och andra genomskéarande
trafikleder i Stockholm, som férsta steget mot en bilfri
innerstad. Konceptfoldern kan bestéllas via
info@veidekke.se eller 08-635 61 00.)
Samlokaliseringen mellan Ostra lanken och t-banan
blir fortsatt stor vilket ger en attraktiv totalekonomi
samt en relativt kort byggtid. Genom att kommande
tunnelarbeten f6r t-banan och Ostra lanken genomférs
samtidigt och fardigstéllandet av t-banan prioriteras
kan t-banan tas i drift pa fem ar (2023) fran planerad
byggstart 2018. Eftersom den absoluta merparten
av kommande arbeten sker i djupa bergtunnlar blir
stérningarna fér allménheten begransade.

bygg-, anldggnings- och bostads-
utvecklingsféretag med en omséttning

pé ca 20 miljarder NOK (2012) och ca

6 300 anstallda. Vara varderingar ar
professionell, redelig, entusiastisk och
“grensesprengende”. Veidekkes mal for
HMS (halsa, miljé och sékerhet) ar likstallda
med véra ekonomiska mal. Veidekke
kannetecknas av en stark féretagskultur med "involvering” och
medégarskap som viktiga byggstenar. Over hélften av Veidekkes
medarbetare &r delagare i féretaget och har tillsammans cirka 20
procent av aktierna i foretaget. Veidekke &r noterat pa Oslobdrsen
och har sedan grundandet 1936 aldrig gatt med forlust.

. Veidekke ar ett av Skandinaviens ledande




